Privat bedeutet

nicht stets billiger

Straf3enmeisterei in Hessen wird wieder verstaatlicht

Von Elmar Otto

Erfurt. (tlz) Das Privatisieren
staatlicher Leistungen galt
lange Zeit als Garant fiir ge-
ringere Kosten bei hoherer
Qualitdt. Das dies nicht der
Regelfall ist, zeigt ein Beispiel
aus Hessen. Dort hat die 2002
privatisierte Thiiringer Stra-
Benwartungs- und Instand-
haltungsgesellschaft mbH
(TSI) gegen die landeseigene
Konkurrenz den Kiirzeren ge-

zogen.
Hessens Wirtschafts- und
Verkehrsminister Dieter

Posch teilte deshalb jilingst
mit, dass die einzige private
StraBenmeisterei in GrofS-Um-
stadt (Kreis Darmstadt-Die-
burg) mit ihrem etwa 350 Ki-
lometer langen StraBennetz,
die von der TSI betreut wur-
de, wieder reguldre Behorde
werde. Der Mitte 2007 begon-
nene Modellversuch zur Pri-
vatisierung werde nicht fort-
gesetzt, sondern laufe Ende
September 2010 planmafig
aus. Begriindung: ,.Die in der
Landesverwaltung verbliebe-
nen Referenz-Straflenmeiste-
reien Friedberg und Hofheim
hitten sich im Vergleich als
kostengiinstiger und besser

erwiesen."

In Thiiringen gibt man sich
trotz dieser Erkenntnisse un-
beeindruckt. Hier hat die TSI
zumindest beim Winterdienst
mit 16 von 17 Landkreisen
quasi eine Monopolstellung.
Uber Anderungen werde der-
zeit nicht nachgedacht. Ein
direkter Vergleich mit dem
Nachbarbundesland  konne
nicht hergestellt werden, sag-
te ein Sprecher des Verkehrs-
ministeriums auf TLZ-Anfra-
ge. Die Leistungen seien ord-
nungsgemdl ausgeschrieben
worden. Und die gesamten
Instandhaltungs- und War-
tungsaufwendungen  seien
mit rund 32 Millionen Euro
jahrlich relativ konstant ge-
blieben.

Fest steht aber, dass das
Ziel, nachhaltig die Kosten zu
senken, das durch die Privati-
sierung des Strallenbetriebs-
dienstes erreicht werden soll-
te, verfehlt wurde — wie auch
der Thiiringer Rechnungshof
bereits kritisierte.

H Hat das Land
Kosten und Nutzen
uberpriift?

Ausgerechnet nach der
umstrittenen  Privatisierung
der TSI musste das Land sehr
viel tiefer in die Tasche grei-
fen. ,Die Ausgaben fiir den
Winterdienst auf den Landes-
straBen in Thiringen haben
sich seit der Winterperiode
2001/2002 mehr als verdop-
pelt”, riigte die Rudolstddter
Behorde in ihrem Priifbericht
2008.

Bei der TSI selbst verweist
Geschiftsfithrer Frank Hiéhne
diesbeziiglich auf besonders
strenge Winter, die die Streu-
salzkosten fiir die betreuten
Thiiringer  Straflenkilometer
hétten in die Hohe schnellen
lassen.

Zur Niederlage gegen die
staatliche Konkurrenz in Hes-
sen mochte Hohne sich am
liebsten gar nicht &uflern,
weil er nach eigenen Angaben
keinen Einblick in die Aus-
wertung habe nehmen kon-
nen. Ein finanzieller Nachteil
seines Unternehmens, sagte
er dann aber doch im TLZ-
Gesprich, liege darin, dass
auf alle Leistungen 19 Pro-
zent Mehrwertsteuer gezahlt
werden miissten.

Die Linke im Thiiringer

Landtag will jetzt von der
Landesregierung wissen, ob
sie vor der Privatisierung der
StraBenmeistereien oder in
den Folgejahren eine Kosten-
Nutzen-Analyse durchgefiihrt
hat? Denn selbst wenn die all-
gemeinen Kosten nicht gestie-
gen seien, was Linksfraktio-
ndr Frank Kuschel anzweifelt,
gibt es fiir ihn einige Unge-
reimtheiten. Dazu gehdrt bei-
spielsweise, dass sich nach
seinen Erkenntnissen die
Linge des LandesstraBennet-
zes reduziert hat. ,Wenn es
weniger instandzuhalten gibt,
miissten die Kosten doch ei-
gentlich sinken“, wundert
sich Kuschel.

Hessens FDP-Verkehrsmi-
nister Posch, der sicher nicht
im Verdacht steht, der Ver-
staatlichung das Wort zu re-
den, hilt am Ende fest: Der
Wettbewerb der StraBenmeis-
tereien sei ergebnisoffen an-
gelegt gewesen und habe Auf-
schluss_dariiber geben sollen,
ob die Ubertragung an private
Auftragnehmer Vorteile brin-
ge. ,In dieser Frage“, sagt
Posch, ,herrscht nun Klar-
heit.”



